Untersuchung der Einsatzmdglichkeiten dispositiver
Geschwindigkeiten zur Betriebsflihrung (Diplomarbeit)
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Vorgehensweise

- Erweiterung einer bereits von J. Kréh aufgestellten Formel fir die optimale Geschwindigkeit bei Fahrwegfreigabe

- Berechnung der Mindestlange der mit verminderter dispositiver Geschwindigkeit zuriickzulegenden Strecke bzw. des
erforderlichen Zeithorizontes.

Die Bestimmung der Parameter erfolgt dabei einerseits analytisch, andererseits am Beispiel des Konfliktpunktes
"Hildesheimer Kurve" durch fahrdynamische Simulation verschiedener Zugfahrten. Dabei kommt eine eigens entwickelte
Software zum Einsatz, die bei guter Qualitét der Ergebnisse eine optimale Anpassung an die Aufgabenstellung gestattet
und fur eine spatere Erweiterung ausgelegt ist.

Ergebnisse E % 5 1 & w y _ % T w ok
Im schnellen Reisezugverkehr sind s 3 # i ¢ § £ 3 P ¥ 7k
Verminderungen des Verspéatungszu- ICE Gattingen — Hannower o e o
wachses von 1 bis 2 Minuten mogllch =00 ~u=tzlicha Fahrzeit: 180=

Wesentlicher Einflussparameter ist dabei

die Steigung. Im Guterverkehr sind im ] L H l H |

Gefalle nur kleine Zeitersparnisse zu =) !

erwarten, wahrend in Steigungen ein |

enormes Potenzial von bis zu 7 Minuten -

besteht. Eine Vorschauzeit von etwa 10 @[ / |
Minuten ist in den meisten Fallen Il

ausreichend. 150 _L r,-’ ]
Energie kann insbesondere im P
Hochgeschwindigkeitsverkehr eingespart ~ 1# [ S, - i 1
werden. Aufgrund des geringeren Vi 208 ki (45 W

Verbrauches bei Anfahrt mit verminderter o, |- — 17 T {7 g |
dispositiver Geschwindigkeit ist der | Wi 130 K | 12 M)

Energiebedarf teilweise sogar geringer |

als bei der behinderungsfreien Fahrt. o o OO o000 40000 SondD GO0 Too0 Boond

Zur technischen Realisierung empfiehlt sich eine Losung, die auf der Kommunikation zwischen Zug und Betriebszentrale
Uber SMS-Kurznachrichten beruht und bestehende Systeme, inshesondere das bereits im Einsatz befindliche
Assistenzsystem zur energiesparsamen Fahrweise, integriert.



